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(S) Selbsthemmender elektrischer Antrieb 

@ Die Erfindung botrifft einen selbsthemmenden elektri- 
schen Antrieb mit einem Elektromotor und einem Getrie- 
be mit einem Getriebegehause, einer gegehuber dem Ge- 
triebegehause drehbaren Getriebeabtrtebswelle und ei- 
ner Eirinchtung zur Selbsthemmung der Getriebeab- 
triebswelte. 

Zur wirkungsgradoptimaleren Ausbildung der Selbst- 
hemmung wird ein Getriebe vorgeschlagen, bei dem ein 
elektrisch zwischen wenigstens zwei Positionen ver- 
schiebbares Hemmelement (3) vorgesehen ist, ein gegen- 
uber dem Getriebegehause (7) feststehendes Element (1) 
vorgesehen ist, das Hemmelement (3) in einer ersten Po- 
sition eine formschlussige Kopplung zwischen der Getrie- 
beabtriebswelle (5) und dem feststehenden Element (1) 
herstellt, und in einer zweiten Position die Kopplung auf- 
gehoben ist. 
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mil einem Schneckenrad 6 in Verbindung, welches einem 
(nichl dargestellten) Elektromotor zugeordnet ist. 

Koaxial zum Getrieberad 9 ist cine Abtriebswelle 5 vor- 
gesehen, die einen sich auBerhalb des Getriebegehauses 7 - 
erstreckenden Zylinderabschnitt mit ebenfalls einem Au-. 5 
Benzahnkranz aufweist. Dieser AuBenzahnkranz kann bei- 
spielsweise mit einer Gewindestange eines Fensters in Ein- 
griffslehen. 

Das Getrieberad 9 und die dazu koaxial angeordnete Ab- 
triebswelle 5 sind iiber ein im wesentlichen hngformiges lO 
Gummielement 8 elastisch miteinander verbunden. Durch 
die Verbindung des Getrieberades und der Abtriebswelle 5 
iiber das Gummielement 8 werden StoBe und mckartige Be- 
wegungen zwischen diesen beiden Elementen abgemildert. 

Koaxial zum Getrieberad 9 und zur Abtriebswelle 5 ist 15 
eine Getriebeachse 1 angeordnet, auf der die Abriebswelle 5 
auch gelagert ist. Die Getriebeachse 1 erstreckt sich im we- 
sentlichen iiber die gesamte Dicke des Getriebes - vgl. die 
einzige Figur - und ist im GetriebegehSuse 7 fest angeord- 
net Im mittleren Bereich weist sie eine Zahnung 2 auf, de- 20 
ren Sinn spater noch deutlich wird. 

An einer Wand des Getriebegehauses 7 ist eine Spule 10 
in einer mil dem Getriebegehause 7 verbundenen und als 
Magnetkem dienenden Aufnahme aus ferromagnetischem 
Material gehalten. Altemativ kann auch eine nichtferrogag- 25 
netische Aufnahme verwendet werden. Die Aufnahme weist 
Abtriebswellenseitig einen Sitz auf, gegen den sich ein Ende • 
einer Spiralfeder 11 abstutzt. Das andere Ende der Spiralfe- 
der 11 beaufschlagt ein im wesentliches zylindrisch ausge- 
bildetes ferromagnetisches Hemmelement 3, welches auf 30 
der Getriebeachse 1 in Axialrichtung verschiebbar gelagert 
ist und zwei Zapfen besitzt, die in.komplenlentar ausgebil- 
deten Bohrungen der Abtriebswelle in Axialrichtung be- 
weglich.gefuhrt sind. 

In der die Getriebeachse 1 aufnehmenden Ausnehmung 35 
ist ebenfalls eine Zahnung ausgebildeL Duich die Axial ver- 
schiebung des Hemmelements 3 konnen die beiden Zahnun- 
gen der Getriebeachse 1 und des Hemmelements 3 mitein- 
ander in Eingriff (Position 1) oder auBer EingrifF (Position 
2) gebracht werden. In der vorliegenden Zeichnung ist das 40 
Hemmelement 3 in Position 1 gebracht, so daB eine Form- 
schluBverbindung zwischen Abtriebswelle 5 und Hemmele- 
ment 3 sowie zwischen Hemmelement und Getriebeachse 1 
erzieltist. 

Die Spule 10 ist in Reihe mit dem nicht dargestellten 45 
Elektromotor geschalten. 

Die Funktionsweise des Getriebes wird nachfolgend er- 
lautert. 

Im nicht betriebenen Zustand, wie er in der einzigen Figur 
dargestellt ist, ist die Spule 10 stromlos und das Hemmele- 50 
ment 3 mittels der Spiralfeder 11 in die Position 1 beauf- 
schlagt, so daB eine Verbindung zwischen der Abtriebswelle 
5 und der gehausefesten Getriebeachse 1 gebildet ist. Das 
Getriebe ist gesperrt und besitzt die erforderliche Selbst- 
hemmung. 55 

Beim Betrieb des Antriebs dagegen, also wenn der Elek- 
tromotor und die Spule im wesentlichen gleichzeitig mit 
Strom beaufschlagt werden, wirkt das ferromagnetische 
Hemmelement 3 wie ein Anker, und wird gegen die Kraft 
der Spiralfeder 11 in Richtung der Spule 10 bewegt. Da- 60 
durch kommen die beiden Verzahnungen auBer Eingriff, so 
daB das Abtriebselement 5 frei rotieren kann. Der Wirkungs- 
grad in diese Fall ist von dem Ubeigang Schneckenrad 6 und - 
AuBenzahnung des Getrieberades 9 einerseits sowie vom 
Wirkungsgrad des Elektroniotors andererseits definiert. 65 

Insgesamt kann mit der vorliegenden Erfindung auf einfa- 
che Weise ein selbsthenunender elektrischer Antrieb reaii- 
siert werden, welcher einerseits einen guten Wirkungsgrad 


besitzt und andererseits eine ausreichend hohe Selbsthem- 
mung gewahrleistet. 

Patentanspriiche 

* 1. Selbsthemmender elektrischer Antrieb mit einem 
Elektromotor und einem nachgeschalteten Getriebe mit 
einem Getriebegehause, einer gegenuber dem Getrie- 
begehause drehbaren Getriebeabtriebswelie und einer 
Einrichtung zur Selbsthemmung der Getriebeabtriebs- 
welie, wobei ein gleichzeitig mit dem Betrieb des Elek- 
tromotors elektrisch von einer ersten zu einer zweiten 
Position verschiebbares Hemmelement (3) und ein ge- 
geniiber dem Getriebegehause (7) feststehendes Ele- 
ment (1) vorgesehen sind, das Hemmelement (3) in der 
ersten Position eine formschliissige Kopplung zwi- 
schen der Getriebeabtriebswelie (5) und dem festste- 
henden Element (1) herstellt und die Kopplung in der 
zweiten Position aufgehoben ist. 
. 2. Selbsthemmender elektrischer Antrieb nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine Spule (10) 
vorgesehen ist, durch deren Beaufschlagung mit Strom 
das Hemmelement (3) von der ersten in die zweite Po- 
sition verschiebbar ist 

3. Selbsthemmender elektrischer Antrieb Getriebe 
nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Hemmelement (3) von einem Federelement (U) in 
Richtung der ersten Position beaufschlagt ist. 

4. Selbsthemmender elektrischer Antrieb nach einem 
der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
das feststehende Element (1) als Getriebeachse ausge- 
bildet ist, auf der das Hemmelement in Langsrichtung 
verschiebbar angeordnet ist. 

5. Selbsthemmender elektrischer Antrieb nach An- 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Hemmele- 
ment (3) mit der Getriebeabtriebswelie (5) drehfest 
verbunden ist und auf der Getriebeachse (1) eine Ver- 
zahnung (2) vorgesehen ist, mit der das Hemmelement 
(3) in der ersten Position in Eingrifif und in der zweiten 
Position auBer Eingriff bringbar ist. 

6. Selbsthemmender elektrischer Antrieb nach einem 
der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein gegenuber dem (Getriebegehause (7) drehbares Ge- 
trieberad (9) vorgesehen ist, welches mit der Getriebe- 
abtriebswelie (5) aber ein Dampfiingselement (8) in 
Verbindung steht und das von dem Antriebsmotor an- 
treibbar ist. 

7. Selbsthemmender elektrischer Antrieb nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Getrieberad 
(9) eine AuBenzahnung aufweist und ein mit dem An- 
triebsmotor iq Verbindung stehendes Schneckenrad (6) 
vorgesehen ist, welches mit der AuBenzahnung in Ein- 
griff steht. 
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